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Matrix mit Variantenbeurteilung

Ziele:

- Entlastung Ortskern Lemwerder vom Durchgangsverkehr und
durchgehende Verbindung im Zuge der Entlastungsstral3e aus/in Richtung Fahranleger
- Verbesserung der ErschlieBung 6stlich und suddstlich liegender Gewerbeflachen

Beurteilung/Bewertung:

glnstig
akzeptabel
ungunstig

Bezeichnung

Bereich Nord
(Flughafenstral3e und
Industriestralde)

Bereich Mitte
(6stlich Deichstral3e), Verknupfung Bereich Nord KP
Flughafenstral3e vor Deichschart und Bereich Sud ca. ndrdliches
Ende Landebahn

Bereich Sud

Trasse Johannesweg

Anschluss Knotenpunkt Ernst-Pieper-Stral3e / Tecklenburger StralRe Richtung L885 bzw. L875

Anschluss Ernst-Pieper-StralRe Richtung L875 Tecklenburg

Anschluss Uber Flughafengelande Richtung L875 Altenesch und sudlich

Trasse 1

Variante 2.1

Variante 2.2

Variante 3.1

Variante 3.2.1 (+Teil Var. 3.3

1)

Variante 3.2.2 (+Teil Var. 3.3

1)

Variante 3.2.3 (+Teil Var. 3.3

1)

Variante 3.3.1

Variante 3.3.2 (+Teil Var. 3.3

1)

Variante 3.3.3 (+Teil Var. 3.3

1)

Variante 3.3.4 (+Teil Var. 3.3.

1)

Variante 3.4.1 (+Teil Var. 3.4

3)

Variante 3.4.2

Variante 3.4.3

Variante 3.4.4 (+Teil Var. 3.4.3)

Beschreibung

JFlughafenstral’e vom Deichschart Flughafenstrale

Stralle,
JRadweg entlang Flughafen- und Industriestralle
vorhanden

entlang, Industriestrale bis zur Briicke Ritzenbutteler

bis zum Anschluss an die Kreuzung Tecklenburger
Stralle,
Radweg im Bereich Flugfeld neu

Abzweig von L875-Hauptstrale nordwestlich von Sannau

aus Richtung Landebahn kommend westlich auf
Flughafengeldnde entlang bis Deichschart
Flughafenstralle,

Radweg entlang Neubaustrecke neu

von L885-Stedinger Strale, Uber Johannesweg

IFlughafenstralie,
Radweg im Bereich Neubau Flughafengelande neu

westlich auf Flughafengeléande entlang bis Deichschart

Abzweig von L885-Stedinger Strale sudlich

JPieper-Strale,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Deichshausen und Doorgraben Ost, Anschluss an Ernst-

Abzweig von L875-Hauptstralle nordwestlich von

Sannau, neue Kreuzung mit der Tecklenburger Stralle
und Anschluss an die StaRBe An der Bahn nordlich des

Knotenpunktes Ernst-Pieper-Strale / Tecklenburger
Stralle,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Abzweig von L875-Hauptstralle nordwestlich von Sannau

bis zum Anschluss an die Kreuzung Tecklenburger
Stralle,
Radweg auf gesamter Streckenléange neu

von L875-Hauptstralle Uber vorhandene Werner-von-
Siemens-Strae, Ernst-Pieper-Stral3e, Uber Kreuzung mit
Tecklenbiirger Stral3e, 6stlich Richtung Flughafengelande,

Radweg auf gesamter Streckenléange neu

Abzweig von L875-Hauptstrale Uber die ehemalige

Bahntrasse und Anschluss an Ernst-Pieper-Strale,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Abzweig von L875-Hauptstrale Uber die Bertha-Benz-

StraBe und Anschluss an Ernst-Pieper-Strale,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Abzweig von L875-Hauptstrale 6stlich von Sannau

westlich Werner-von-Siemens-StralRe und Anschluss an

Ernst-Pieper-Stralie,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

und

von L875-Hauptstral3e Uber vorhandene Werner-von-
Siemens-Stralle, Abzweig Ostlich tiber Flughafengelande

(ehemalige Landebahn),
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Abzweig von L875-Hauptstralle 6stlich Altenesch,
westlich Uber Flughafengelande,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Abzweig von L875-Hauptstrale nordwestlich von Sannau

bis zum Anschluss an die Kreuzung Tecklenburger
Stralle,
Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Abzweig von L875-HauptstraRe siidlich von Braake,
durch Landschaftsschutzgebiet, Gber Flughafengelande
(vorhandene Landebahn),

Radweg auf gesamter Streckenlange neu

Gesamtlange 2.720 m 1.280 m 1.170 m 1.760 m 1.950 m 2.100 m 2.200 m 2.250 m 2.150 m 2.100 m 2.050 m 2.300 m 2.100 m 2.200 m 3.350 m
Neubau Stral3e 350 m Om 1.170 m 1.270 m 1.390 m 1.600 m 1.600 m 230 m 660 m 470 m 950 m 950 m 2.100 m 500 m 1.350 m
vorhandene Verkehrsflachen 2.370 m 1.280 m Om 490 m 560 m 500 m 600 m 2.020 m 1.490 m 1.630 m 1.100 m 1.350 m Om 1.700 m 2.000 m

VERKEHR

Trassierung der Stralle

Trassierung auf vorhandenen StraBen mit kleinen
Gestaltungsradien,
Trasse innerhalb ausgebauter Flachen

ausgepragte S-Kurven mit groRen
Gestaltungsradien bis Anschluss an sudliches Ende
|Flughafenstraf3e, anschlieBend Trassierung auf

vorhandener Strae, Trasse innerhalb ausgebauter
Flachen

vorwiegend geradlinige und flissige Trassierung
mit grof3en Radien oberhalb DeichstraRe,
Trasse entlang ausgebauter Gewerbeflachen

Trassierung auf vorhandenen StraBen mit kleinen
Gestaltungsradien, ausgepragte S-Kurven,
Trasse innerhalb ausgebauter Flachen

vorwiegend geradliniger Verlauf mit groRen Radien

vorwiegend geradliniger Verlauf mit grof3en Radien

geradliniger Verlauf

Aufgrund Trassierung auf vorhandenen Straen,
teilweise kleine Gestaltungsradien, ausgeprégte S-
Kurve, Trasse innerhalb ausgebauter Flachen
(Gewerbegebiet Bahnhof Altenesch)

Trassierung Uber vorhandene Gleistrasse innerhalb

ausgebauter Flachen (Gewerbegebiet Bahnhof

Altenesch),
vorwiegend gradliniger Verlauf

Trassierung teilweise auf vorhandenen StraRen
innerhalb ausgebauter Flachen (Gewerbegebiet
Bahnhof Altenesch),

vorwiegend gradliniger Verlauf

vorwiegend geradliniger Verlauf mit groRen Radien

Verwendung von grofRen Gestaltungsradien bis
Anschluss an vorhandene Landebahn, anschlieRend
geradlinige und flussige Trassierung

vorwiegend geradlinige und fliissige Trassierung
mit groRen Radien westlich der vorhandenen
Landebahn

vorwiegend geradlinige und flissige Trassierung
mit groRen Radien Uber vorhandene Landebahn

Verwendung von teilweise kleinen Radien
suddstlich mit ausgepragtem Kurvenbereich,
anschlieend vorwiegend geradlinige und flussige
Trassierung

Knotenpunkte

aufwendiger Umbau Knotenpunkt
IFlughafenstraBe/Industriestrale erforderlich.

Anschluss B212n

Verkehre Gewerbegebiete Rrichtung Westen von
Industriestral3e auf B212n iber Anschluss
Industriestrale

Verkehrliches Ziel der Gemeinde Entlastung
Ortskern vom Durchgangsverkehr erreicht?

Ziel durch Verknupfung mit Bereich Mitte erreicht,
durchgehende Verbindung aus/in Richtung
IFéhranIeger

Verkehrliches Ziel der Gemeinde ErschlieBung
Gewerbeflachen erreicht?

|Ersch|ie8ung Gewerbeflachen durch Verknlpfung
mit Bereich Mitte

Summe Einzelbewertungen

kein zusatzlicher Knotenpunkt erforderlich,
Knotenpunkt Flughafenstraf’e am Deichschart ist
anzupassen

kein zusatzlicher Knotenpunkt erforderlich,
Knotenpunkt Flughafenstrafie am Deichschart ist
umzubauen

kein zusatzlicher Knotenpunkt erforderlich,
Knotenpunkte Stedinger StraRe-L885/Johannesweg
und FlughafenstraBe am Deichschart sind
anzupassen

Neuer Knotenpunkt auf L885-Hauptstrale mit
groRer Leistungsfahigkeit.

Umbau Knotenpunkt Tecklenburger / Ernst-Pieper-
StralRe verringert Leistungsfahigkeit (unglinstiege
Knotenpunktgeometrie)

Neuer Knotenpunkt auf L875-Hauptstrale mit
guter Leistungsfahigkeit,

enge Folge zusétzlicher Knotenpunkte
Tecklenburger Stralle,

und An der Bahn

Neuer Knotenpunkt auf L875-Hauptstrale mit
groRer Leistungsfahigkeit.

Umbau Knotenpunkt Tecklenburger / Ernst-Pieper-
StralRe verringert Leistungsfahigkeit (unglinstiege
Knotenpunktgeometrie, evtl. Kreisverkehr)

Vorhandener Knotenpunkt auf L875-Hauptstralle
mit guter Leistungsféhigkeit,

Umbau Knotenpunkt Tecklenburger / Ernst-Pieper-
Stralle mit guter Leistungsféhigkeit

Vorhandener Knotenpunkt auf L875-Hauptstralle

mit guter Leistungsféhigkeit,
zusétzlicher Knotenpunkt auf Ernst-Pieper Stralle

Vorhandener Knotenpunkt auf L875-Hauptstralle
mit guter Leistungsfahigkeit,
zusétzlicher Knotenpunkt auf Ernst-Pieper Stralle

Neuer Knotenpunkt auf L875-Hauptstrale mit
guter Leistungsfahigkeit,
zusétzlicher Knotenpunkt auf Ernst-Pieper Stralle

Vorhandener Knotenpunkt L875-
HauptstraRe/Werner-von-Siemens-Strale,
Neubau KP auf Werner-von-Siemens-Stralie,
Neubau plafreier KP mit Deichshauser Strale
(Brickenbauwerk)

Neuer Knotenpunkt auf L875-Hauptstrale in
Altenesch mit guter Leistungsféhigkeit moglich,
Anschluss Schreiers Huk beachten

Neuer Knotenpunkt auf L875-Hauptstrale in
Altenesch mit guter Leistungsféhigkeit moglich,
Anschluss Schreiers Huk beachten

Neubau Knotenpunkt L875-Delmenhorsterstrale
sudlich Stiderbrook/Braake mit guter
Leistungsféhigkeit moglich

bei vollstandiger Verknupfung Verlagerung
Durchgangsverkehre auf B212n Richtung Norden
Anschluss Indistriestrale, Richtung Suden
Anschluss Bardswisch,

Teilanschluss B212n bei Sandhausen (aus/in
IRichtung Berne) kaum Entlastung Ortskern

Lemwerder Stedinger Str.-L885 von
Durchgangsverkehren

bei vollstandiger Verknupfung Verlagerung
Durchgangsverkehre auf B212n Richtung Norden
Anschluss Indistriestrale, Richtung Suden
Anschluss Bardswisch,

Teilanschluss B212n bei Sandhausen (aus/in
Richtung Berne) kaum Entlastung Ortskern
Lemwerder Stedinger Str.-L885 von
Durchgangsverkehren

kaum Verlagerungseffekte Durchgangsverkehre zu
erwarten,

Verlagerung Verkehre Gewerbegebiete in
\Wohngebiete Richtung auf B212n Anschlussstelle
Bardewisch

Verlagerung Durchgangsverkehre tber L885 auf
B212n Anschlussstelle Bardewisch

Verlagerung Durchgangsverkehre tber L875 auf
B212n Anschlussstelle Bardewisch

Verlagerung Durchgangsverkehre tber L875 auf
B212n Anschlussstelle Bardewisch

kaum Verlagerung Durchgangsverkehre auf B212n
aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne)

geringe Verlagerung Durchgangsverkehre auf
B212n

aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

geringe Verlagerung Durchgangsverkehre auf
B212n

aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

geringe Verlagerung Durchgangsverkehre auf
B212n

aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

keine Verlagerung Durchgangsverkehre auf B212n
aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

keine Verlagerung Durchgangsverkehre auf B212n
aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

keine Verlagerung Durchgangsverkehre auf B212n
aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

keine Verlagerung Durchgangsverkehre auf B212n
aufgrund Entfernung zum Anschluss Bardewisch
und Teilanschluss bei Sandhausen (aus/in Richtung
Berne) zu erwarten

Ziel durch Verkniipfung mit Bereich Stid und Nord
erreicht

Ziel durch Verkniipfung mit Bereich Stid und Nord
erreicht

Ziel durch Verknupfung mit Bereich Suid und Nord
erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte erreicht

Ziel durch Verknupfung mit Bereich Mitte erreicht

Ziel durch Verknupfung mit Bereich Mitte erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte nur
teilweise erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte nur
teilweise erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte nur
teilweise erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte nur
teilweise erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte erreicht

Ziel durch Verknupfung mit Bereich Mitte erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte erreicht

Ziel durch Verknuipfung mit Bereich Mitte erreicht

direkte und durchgehende ErschlieRung
vorhandene Gewerbeflachen Flughafengelande

ErschlieBung Gewerbeflachen Flughafengelande
durch vorhandene ErschlieRungsstralien

JErschlieBung Gewerbeflachen Flughafengelande
durch vorhandene ErschlieSungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

ErschlieBung freier Gewerbeflachen Flughafen nur
Uber zusétzliche Erschliefungsstraen

direkte zentrale ErschlieBung freier
Gewerbeflachen Flughafengeldnde

direkte ErschlieBung freier Gewerbeflachen
Flughafengelédnde westlich

direkte zentrale ErschlieBung freier
Gewerbeflachen Flughafengeldnde

direkte zentrale ErschlieBung freier
Gewerbeflachen Flughafengeldnde

4

4

-1

1

1

1

0

0

0

0

1

3
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Durchschnittswert Verkehr

0,60

0,80

0,80

-0,20

0,20

0,20

0,20

0,00

0,00

0,00

0,00

0,20

0,40
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0,40

STADTEBAU

Auswirkung auf Restflache (Nutzbarkeit,

Trassenfiihrung uber Verknupfung vorhandene
StraRen. Keine zuséatzliche Zerschneidung

Trassenfiihrung uber Verknipfung vorhandene
Stralen. Keine zusétzliche Zerschneidung

Trassierung am Rand des Flughafengeléndes, keine

Trassenfiihrung uber Verknupfung vorhandene
StraRen. Keine zuséatzliche Zerschneidung

Zerschneidung vorhandener landwirtschaftlich
genutzter Grunflachen,

Zerschneidung vorhandener landwirtschaftlich
genutzter Grunflachen,

Zerschneidung vorhandener landwirtschaftlich
genutzter Grunflachen,

Trassenfiihrung uber Verknipfung vorhandener

Trassenfiihrung uber stillgelegte Bahntrasse und

Trassenfiihrung Uber Verknipfung vorhandener

Zerschneidung vorhandener landwirtschaftlich
genutzter Grunflachen,

Teilweise Zerschneidung Gewerbeflachen
Flughafen Uber die vorhandene Landebahn,
Flachen mussen flr eine Vermarktung

geringfiige Zerschneidung Gewerbeflachen
Flughafen, optimal fur Vermarktung groRer

Zerschneidung Gewerbeflachen Flughafen Uber
vorhandene Landebahn,

Zerschneidung Gewerbeflachen Flughafen Uber
vorhandene Landebahn,
Flachen mussen fur Vermarktung stéddtebaulich neu

erschneidung) vorhandener Flachen. vorhandener Flachen. Zerschneidung von Fldchen vorhandener Flachen. Erreichbarkeit und Nutzbarkeit wird eingeschrankt. Erreichbarkeit und Nutzbarkeit wird eingeschrankt. Erreichbarkeit und Nutzbarkeit wird eingeschrankt. Strafen Verkntpfung vorhandener Strasen. Strafen Erreichbarkeit und Nutzbarkeit wird eingeschrankt. stéadtebaulich neu betrachtet werden, Gewerbeflachen Flachen mdissen fiir Vermarktung stadtebalich neu betrachtet werden,
. AP . x betrachtet werden . « w
Mittlerer Eingriff in Kleingarten und Ackerflache. Zerschneidung Gewasserflachen Alte Ochtum
Summe Einzelbewertungen 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0
Durchschnittswert Stadtebau 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Investitionskosten StralRe

mittlere Investitionskosten:

- Trassierung uber Verknuipfung vorhandener
StraBen, 2.370m Umbau vorhandene
Verkehrsanlage
- 350m Neubau Bereich Industriestrae
- Anpassung Verknipfungspunkte

Grunderwerbskosten einschl.
Entschadigungskosten

keine Grunderwerbs- und Entschédigungskosten

Investitionskosten Larmschutz

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

Unterhaltungskosten StraRe (Zuwachs
befestigte Flache zum Bestand)

Aufgrund Verknipfung vorhandener Straflen
geringe zusatzliche Unterhaltungskosten

mittlere Investitionskosten:
- Trassierung Uber vorhandene Flughafenstralle,
1.280m Umbau vorhandene Verkehrsanlage

hohe Investitionskosten:
- 1.170m Neubau Straf3e inkI.
Baugrundverbesserung

hohe Investitionskosten:
- Trassierung Uber vorhandene Straen,
aufwendige Anpassung Straf’enquerschnitte
- Anpassung Verknlpfungspunkte

hohe Investitionskosten:
- 1.390m Neubau Straf3e inkl.
Baugrundverbesserung
- 560m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

hohe Investitionskosten:
- 1.600m Neubau Stral3e inkl.
Baugrundverbesserung
- 500m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

hohe Investitionskosten:
- 1.600m Neubau Stral3e inkl.
Baugrundverbesserung
- 600m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

geringe Investitionskosten:

- Trassierung Uber Verknipfung vorhandener
Straf3en, nur 230m Neubau Strafe inkl.
Baugrundverbesserung
- 2.020m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

mittlere Investitionskosten:
- 660m Neubau StraRe inkl. Baugrundverbesserung
- 1.490m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

mittlere Investitionskosten:
- 470m Neubau StraRe inkl. Baugrundverbesserung
- 1.630m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

mittlere Investitionskosten:
- 950m Neubau StraRe inkl. Baugrundverbesserung
- 1.100m Umbau vorhandene Verkehrsflachen

mittlere Investitionskosten:

- 950m Neubau StraBe inkl. Baugrundverbesserung
- Trassierung uber vorh. Landebahn, 1.350m
Umbau vorhandene Verkehrsflache
- Brickenbauwerk Deichshauser Stral3e

hohe Investitionskosten:
- 2.100m Neubau Stral3e inkl.
Baugrundverbesserung

mittlere Investitionskosten:
- Trassierung Uber vorhandene Landebahn, 1.700m
Umbau vorhandene Verkehrsflachen
- 500m Neubau StraRe inkl. Baugrundverbesserung

hohe Investitionskosten:
- Trassierung Uber vorhandene Landebahn, 2.000m
Umbau vorhandene Verkehrsflache
- 1.350m Neubau StraRe inkl.
Baugrundverbesserung,
- Briickenbauwerk Alte Ochtum

Grunderwerbs- und Entschédigungskosten

geringe Grunderwerbs- und Entschédigungskosten
im Bereich Flughafengeldnde, da Flachen bereits im
Eigentum der Gemeinde

Hoéhere Grunderwerbs- und Entschadigungskosten
aufggrund Grunderwerb innerhalb Ortslage

hohe Grunderwerbs- und Entschédigungskosten

hohe Grunderwerbs- und Entschédigungskosten

hohe Grunderwerbs- und Entschédigungskosten

geringere Grunderwerbs- und
Entschadigungskosten im Knotenpunktbereich
Tecklenburger StraRe/Ernst-Pieper-Stralie

geringere Grunderwerbs- und
Entschadigungskosten im Knotenpunktbereich
Tecklenburger StralRe/Ernst-Pieper-Stralie

geringere Grunderwerbs- und
Entschadigungskosten im Knotenpunktbereich
Tecklenburger StralRe/Ernst-Pieper-Stralie

Grunderwerbs- und Entschédigungskosten

hohe Grunderwerbs- und Entschédigungskosten
im Bereich Flughafen

geringe Grunderwerbs- und Entschadigungskosten
im Bereich Flughafen aufgrund Flachentausch
Gemeinde

hohe Grunderwerbs- und Entschadigungskosten im
Bereich Flughafen

hohe Grunderwerbs- und Entschadigungskosten im
Bereich Flughafen

zusatzlicher Larmschutz eventuell im
Ortskernbereich erforderlich.

zusatzlicher Larmschutz im Ortskernbereich
vorgesehen.

zusatzlicher Larmschutz im Ortskernbereich
erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

kein zusatzlicher Larmschutz erforderlich.

Aufgrund Verknupfung vorhandener Straf3en
geringe zusatzliche Unterhaltungskosten

Zusétzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 1.170m neue StralRe entlang

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 1.270m neue Straf3e entlang

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 1.390m neue Straf3e)

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 1.600m neue Straf3e)

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 1.600m neue Strafie)

Geringe zuséatzliche Unterhaltungskosten durch
neue Trassierung (ca. 230m neue Strae)

Geringe zusétzliche Unterhaltungskosten durch
neue Trassierung (ca. 660m neue Strale)

Geringe zuséatzliche Unterhaltungskosten durch
neue Trassierung (ca. 470m neue Strale)

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 950m neue Stral3e)

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 2.000m neue Straf3e)

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 2.100m neue Straf3e)

I
_
!

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 2.200m neue Straf3e)

Zusatzliche Unterhaltungskosten durch neue
Trassierung (ca. 3.100m neue Strafie)

Beeintrachtigung von Wohngebauden (u.a.
Larm)

keine Beeintréchtigungen

Beeintrachtigung Naherholung

Keine Beeintréchtigung von Gewaésser- oder
Grunflachen

Arten und Lebensgemeinschaften

Eingriffe in wertvolle Biotope

wertvolle Biotope werden durch die Trasse nicht
betroffen.

Nachhaltige Eingriffe in Gehdlze

Es werden keine Gehdlze betroffen.

Eingriffe in geschitzte Biotope

gegenwartig keine Erkenntnisse

Betroffenheit besonders/streng geschitzter
Arten

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Beeintrachtigung Landwirtschaft

Keine Beeintrachtigung.

Beeintréchtigung von Schutzgebieten

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Flache

Raumliches Mal? der Beeintrachtigung

Nutzung der bereits vorhandenen StralRen
Flughafen- und Industriestrale

Boden

Neuversiegelung / Uberbauung

keine Uberbauung von Boden

Bodenbelastungen (Altablagerungen +
Altstandorte)

Altlasten im nérdlichen Teil der Trasse
(IndustriestraRe) vorhanden

Betroffenheit seltener / wertvoller Boden

keine Betroffenheit besonderer Bdden

Wasser

Eingriff in Wasserschutzgebiet

keine Betroffenheit

Eingriff in Oberflachengewésser

Es werden keine Oberflachengewasser betroffen.

Betroffenheit Deichlinie

Keine Betroffenheit, da Querung der Deichlinie
Uber bestehndes Deichschart Flughafenstralie

Beeintréchtigung Grundwasser

Keine Beeintrachtigung.

Klima /Luft

Eingriffe in klimatische Ausgleichsrdume

keine Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume

Eingriffe in lufthygienische Ausgleichsrdume

Es werden keine Gehdlze betroffen

Belastung durch verkehrsbedingte Immissionen

abhéangig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (2.720 m)

Flughafengeldnde) Flughafengelénde)
Summe Einzelbewertungen 3 1 -2 -4 -2 -2 -2 3 2 2 0 -1 -1 -1 -2
Durchschnittswert Wirtschaftlichkeit 0,75 0,25 -0,50 -1,00 -0,50 -0,50 -0,50 0,75 0,50 0,50 0,00 -0,25 -0,25 -0,25 -0,50
UMWELTVERTRAGLICHKEIT
Mensch

keine Beeintrachtigungen

Beeintréchtigungen entlang Deichstralle

hohe Beeintrachtigungen Johannesweg und
Deichstrale

geringe Beeintrachtigungen

geringe Beeintrachtigungen

geringe Beeintrachtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintréchtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintréchtigungen

keine Beeintrachtigungen

geringe Beeintrachtigungen 0stlich
TecklenburgerStrale/Deichshauser Straf3e

geringe Beeintrachtigungen am Ortseingang von
Altenesch

keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintréchtigung von Gewasser- oder
Grunflachen

Keine Beeintréchtigung von Gewasser- oder
Grunflachen

Keine Beeintréchtigung von Gewaésser- oder
Grunflachen

keine Beeintréchtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintrachtigungen

keine Beeintrachtigungen

Mittlerer Eingriff in Griinflachen

Beeintréchtigung von Grinflachen in grofRem
Umfang

keine Beeintrachtigung

Beeintréchtigung von Gewaésser- und Grinflachen
in groRem Umfang stiddstlich (Alte Ochtum)

wertvolle Biotope werden durch die Trasse nicht
betroffen.

wertvolle Biotope werden durch die Trasse nicht
betroffen.

wertvolle Biotope werden durch die Trasse nicht
betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Nordwestlich sowie sidlich der Trasse befinden sich
wertvolle Biotope. Diese werden durch das
Bauvorhaben nicht betroffen.

Nordwestlich sowie siidlich der Trasse befinden sich
wertvolle Biotope. Diese werden durch das
Bauvorhaben nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Im stidlichen Bereich der Trasse werden wertvolle
Biotoptypen betroffen: Feuchtgebisch, sonstiges
Grinland mit Bedeutung als Lebensraum
geféhrdeter Arten, Niedermoor/Sumpf,
Nahrstoffreiches Stillgewésser sowie sonstiges
Stillgewasser mit Bedeutung als Lebensraum
gefahrdeter Arten.

Es werden keine Gehdlze betroffen

Es werden Gehdlze in geringem Umfang betroffen

Aufforstung als Kompensation auf
Flughafengelédnde betroffen

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)

es sind keine Geholze betroffen

Geholze werden in sehr geringem Umfang
betroffen (Verbindung Bahntrasse zu Ernst-Pieper-
Stral3e)

Geholze werden in sehr geringem Umfang
betroffen (Verbindung Bahntrasse zu Ernst-Pieper-
Stral3e)

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)

Geholze werden in geringem Umfang betroffen.

Es werden keine Gehdlze betroffen.

Es werden keine Gehdlze betroffen

Geholze werden in geringem Umfang betroffen.

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

gegenwartig keine Erkenntnisse

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvdgel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Nordwestlich sowie siidlich der Trassse befinden
sich wertvolle Bereiche von Brutvdgeln. Diese
werden durch das Bauvorhaben nicht betroffen.

Nordwestlich sowie sidlich der Trasse befinden sich
wertvolle Bereiche von Brutvdgeln. Diese werden
durch das Bauvorhaben nicht betroffen.

Im Bereich stidwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden
durch die Trasse nicht betroffen.

Im stdlichen Bereich der Trasse werden wertvolle
Bereiche von Brutvdgeln betroffen.

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigung.

Beeintrachtigung und Zerschneidung von Grinland.

Beeintréachtigung und Zerschneidung von Griinland.

Beeintréchtigung und Zerschneidung von Grinland.

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigung.

kaum Beeintrachtigung und Zerschneidung von
Grunland.

Beeintrachtigung und Zerschneidung von Griinland.

geringfligige Beeintrachtigung und Zerschneidung
von Grunland.

Beeintrachtigung und Zerschneidung von Griinland.

geringfiigige Beeintrachtigung und Zerschneidung
von Grunland.

geringfiigige Beeintrachtigung und Zerschneidung
von Grunland.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsgebietes befinden sich
keine Schutzgebiete

Westlich der Trasse befindet sich das
Landschaftsschutzgebiet **Nobiskuhle™. Es wird
nicht betroffen.

Die Trasse fuhrt durch das LSG ""Tideweser vor
Berne und Lemwerder"'.

Nutzung der vorhandenen Flughafenstralle mit
Luckenschluss Richtung Stiden

Neubau zwischen Flugfeld und Deichschart
FlughafenstraRe (Gewerbeflachen)

Nutzung der vorhandenen Stralen Johannesweg
und Deichstralle

1.390m Neubau zwischen HauptstraBe und Ernst-
Pieper-StraBe (Grunland und Grében) und
Anschluss auf Flughafengelande zu Bereich Mitte

1.600m Neubau zwischen HauptstraBe und Ernst-
Pieper-StraBe (Grunland und Grében) und
Anschluss auf Flughafengeldnde zu Bereich Mitte

1.600m Neubau zwischen HauptstraBe und Ernst-
Pieper-StraBe (Grunland und Grében) und
Anschluss auf Flughafengelande zu Bereich Mitte

Nutzung der bereits vorhandenen Ernst-Pieper-
Stralle,
230m Neubau Anschluss auf Flughafengeléande zu
Bereich Mitte

660m Umbau/Neubau zwischen Bertha-Benz- und
Ernst-Pieper-StraRe (Bahntrasse) und Anschluss auf
Flughafengelédnde zu Bereich Mitte

470m Umbau/Neubau zwischen Bertha-Benz- und
Ernst-Pieper-StraRe (Grunland und Grében) und
Anschluss auf Flughafengelande zu Bereich Mitte

950m Neubau zwischen HauptstralBe und Ernst-
Pieper-StraRe (Grunland und Grében) und
Anschluss auf Flughafengelande zu Bereich Mitte

Teilweise Nutzung der alten Start- und Landebahn
des ehemaligen Flughafens,
950m Neubau zwischen Ernst-Pieper-Stral3e und
Landebahn (Grunland).

2.100m kompletter Neubau zwischen L875 in
Altenesch und FlughafenstraRe (Grunland).

500m Neubau zwischen L875 in Altenesch und
vorh. Landebahn (Grinland),
Nutzung der alten Start- und Landebahn des
ehemaligen Flughafens

1.350m Neubau zwischen L875 suadl.
Braake/Siiderbrook und vorh. Landebahn (LSG,
Gewasser, Grunland),
Nutzung der alten Start- und Landebahn des
ehemaligen Flughafens

Uberbauung von Boden in geringem Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

Uberbauung von Boden in geringem Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

kaum Uberbauung von Boden

Neubau / Uberbauung von Boden in geringem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in geringem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in mittlerem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in mittlerem
Umfang

Neubau / Uberbauung von Boden in gréRerem
Umfang

Bdden mit umweltgeféahrdenden Stoffen belastet
auf Flughafengeldnde vorhanden

Bdden mit umweltgeféahrdenden Stoffen belastet
auf Flughafengeldnde vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

keine Altlasten im Trassenbereich vorhanden

Bdden mit umweltgefahrdenden Stoffen belastet
sudlich im Landschaftsschutzgebiet vorhanden

keine Betroffenheit besonderer Béden

keine Betroffenheit besonderer Béden

keine Betroffenheit besonderer Bdden

extrem nasse Boden betroffen (Grunland und Acker
norddstlich Sannau)

extrem nasse Boden betroffen (Grunland und Acker
norddstlich Sannau)

extrem nasse Boden betroffen (Grunland und Acker
norddstlich Sannau)

keine Betroffenheit besonderer Boden

Geringe Betroffenheit extrem nasse Boden
(Gruinland und Acker norddstlich Sannau)

Geringe Betroffenheit extrem nasse Bdden
(Gruinland und Acker norddstlich Sannau)

Es werden extrem nasse Boden betroffen (Grinland

und Acker norddstlich Sannau)

Boden mit einer hohen nattirlichen
Bodenfruchtbarkeit betroffen zwischen Ernst-Pieper
und Deichshauser StraBe

Bdden mit einer hohen natirlichen
Bodenfruchtbarkeit betroffen (bei Altenesch)

Bdden mit einer hohen natirlichen
Bodenfruchtbarkeit betroffen (bei Altenesch)

Bdden mit einer hohen nattrlichen
Bodenfruchtbarkeit sowie seltene Béden betroffen

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

Es befindet sich kein Wasserschutzgebiet im
Bereich der StraRenplanung zur Ortsumgehung.

Es werden keine Oberflachengewaésser betroffen.

Es werden keine Oberflachengewaésser betroffen.

Es werden keine Oberflachengewasser betroffen.

Es werden verschiedene Entwasserungsgraben,
darunter der Mahlbusen und der Doorgraben Ost,
betroffen und gequert

Es werden verschiedene Entwasserungsgraben,
darunter der Mahlbusen und der Doorgraben Ost,
betroffen und gequert

Es werden verschiedene Entwasserungsgraben,
darunter der Mahlbusen und der Doorgraben Ost,
betroffen und gequert

keine Betroffenheit

Es wird ein Entwésserungsgraben betroffen und
gequert

Es werden einzelne Entwésserungsgrében betroffen
und gequert

Es werden verschiedene Entwasserungsgraben,
darunter der Doorgraben Ost, betroffen und
gequert

Es werden verschiedene Entwasserungsgraben
betroffen und gequert.

Es werden keine Oberflachengewasser betroffen.

Es werden keine Oberflachengewasser betroffen.

Es wird ein Altarm der Ochtum, die Alte Ochtum,
gequert und betroffen.

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

keine Betroffenheit

Geringe Betroffenheit des Deichs am
Trassenanfang (Altenesch)

Geringe Betroffenheit des Deichs am
Trassenanfang (Altenesch)

Querung der Deichlinie am Trassenanfang, sudlich
Altenesch

keine Beeintrachtigung

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigung.

keine Beeintrachtigung

keine Beeintrachtigung

keine Beeintrachtigung

keine Beeintrachtigung

keine Beeintrachtigung

keine Beeintrachtigung

keine Beeintrachtigung

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigung.

keine Beeintrachtigung

Keine Beeintrachtigung.

Verkehrsuntersuchung zur Ermittlung der Prognoseverkehrsstarke (Verkehrsbelastung Kfz/24h) auf Entlastungstral’e Lemwerder (Schadstoffeintrage) erforderlich

keine Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume

keine Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume

keine Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume

Neuversiegelung im Bereich von Acker- und
Grunlandflachen.

Neuversiegelung im Bereich von Acker- und
Grunlandflachen.

Neuversiegelung im Bereich von Acker- und
Grunlandflachen.

keine Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume

keine Eingriffe in klimatische Ausgleichsraume

geringe Neuversiegelung im Bereich von Acker-
und Griunlandflachen.

Neuversiegelung im Bereich von Acker- und
Grunlandflachen.

GroRer, aufgrund von Eingriffen in Acker- und
Grunlandflachen.

GroRer, aufgrund von Eingriffen in
Grunlandflachen.

Neuversiegelung von Griunland in deutlich
geringerem Umfang

GroRer, aufgrund von Eingriffen in
Grunlandflachen.

Es werden keine Gehdlze betroffen

geringe Eingriffe in Gehdlzbestédnde

Aufforstung als Kompensation auf
Flughafengelénde betroffen

sich wertvolle Biotope. Sie werden durch die Trasse
nicht betroffen.

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)
gegenwartig keine Erkenntnisse
Im Bereich sudwestlich von Lemwerder befinden
sich fur Brutvogel wertvolle Bereiche. Sie werden

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung norddstlich von Sannau)

Es werden keine Gehdlze betroffen

Geholze werden in sehr geringem Umfang
betroffen (Verbindung Bahntrasse zu Ernst-Pieper-
Stral3e)

Geholze werden in sehr geringem Umfang
betroffen (Verbindung Bertha-Benz- zu Ernst-Pieper
Stral3e)

Geholze werden in geringem Umfang betroffen
(Gewasserquerung suddstlich von Sannau)

Geringe Eingriffe in Gehdlzbestéande.

Unverandert.

Es werden keine Gehdlze betroffen

Geringe Eingriffe in Gehdlzbestande.

abhangig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenléange (1.280 m)

abhéangig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenléange (1.170 m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (1.760 m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlénge (ca. 2.150
m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (ca. 2.100
m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenléange (ca. 2.200
m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (2.250 m)

abhéangig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (ca. 2.150
m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenléange (ca. 2.100
m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (ca. 2.050
m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (2.300 m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (2.100 m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (2.200 m)

abhéngig von der Verkehrsbelastung (fur alle
Varianten identisch) und Streckenlédnge (3.350 m)

Landschaft

Beeintréchtigung Landschafts-/Ortsbild

Unwesentlich.

Kultur- und sonstige Sachguter

Eingriffe in denkmalgeschitzte Ensembles

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Beeintrachtigung Landwirtschaft

Keine Beeintrachtigung.

Unwesentlich.

Unwesentlich.

geringe Verénderung Ortsbild durch Ausbau Strae

Beeintrachtigung des Landschafts-/Ortshildes durch
Inanspruchnahme bisher landwirtschafltich
genutzter Flachen

Beeintréchtigung des Landschafts-/Ortshildes durch
Inanspruchnahme bisher landwirtschafltich
genutzter Flachen

Beeintréchtigung des Landschafts-/Ortshildes durch
Inanspruchnahme bisher landwirtschafltich
genutzter Flachen

keine Beeintréchtigungen

Kaum Beeintréchtigung des Landschafts-/Ortsbildes
durch Inanspruchnahme bisher landwirtschafltich
genutzter Flachen in sehr geringem Umfang

Kaum Beeintréchtigung des Landschafts-/Ortsbildes
durch Inanspruchnahme bisher landwirtschafltich
genutzter Flachen in sehr geringem Umfang

Beeintréchtigung des Landschafts-/Ortshildes durch
Inanspruchnahme bisher landwirtschafltich
genutzter Flachen

Grolere Beeintrachtigung des Landschafts-
/Ortshildes, da Durchschneidung von Acker- und
Grunlandflachen, sowie Nutzungsanderung des

ehemlaigen Flugplatzes.

Grolere Beeintrachtigung des Landschafts-
[Ortshildes, da Durchschneidung von Acker- und
Grunlandflachen, sowie Nutzungsanderung des

ehemlaigen Flugplatzes.

i
i
i

Inanspruchnahme der stidlichen Ortsrandlage von
Altenesch

Grolere Beeintrachtigung des Landschafts-
[Ortshildes, da Durchschneidung von Acker- und
Grunlandflachen, sowie Nutzungsanderung des

ehemlaigen Flugplatzes.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

denkmalgeschutzte Hofstellen im Bereich
Hauptstral3e, am Schneiderkrug

denkmalgeschutzte Hofstellen im Bereich
Hauptstral3e, am Schneiderkrug

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Der Trassenanfang liegt angrenzend an
Bodendenkmaéler.

Der Trassenanfang liegt angrenzend an
Bodendenkmaéler.

Keine Betroffenheit denkmalpflegerisch wertvoller
Objekte.

Keine Beeintrachtigung.

H
H

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigung.

Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

Keine Beeintrachtigung.

;
l
H

Kaum Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

!
i
|
H

Kaum Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

-II:__ EaEE | e _-

Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

geringe Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

geringe Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

geringe Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

geringe Inanspruchnahme und Zerschniedung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

Larm Verkehrsbelastung (VergroRerung der Verkehrsbelastung = Erhdhung Verkehrslarmbelastung)
In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhéangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhéangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhéangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung. In Abhangigkeit von der Verkehrsbelastung.
Larmemissionen Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwerttberschreitungen kénnen durch die Grenzwerttiberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die Grenzwertuberschreitungen kénnen durch die
Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert Anlage von Larmschutzeinrichtungen verhindert
werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden. werden.
Summe Einzelbewertungen 18 18 12 13 4 3 3 20 18 17 6 6 4 10 -7
Durchschnittswert Umweltvertraglichkeit 0,90 0,90 0,60 0,65 0,20 0,15 0,15 1,00 0,90 0,85 0,30 0,30 0,20 0,50 -0,35
Zusammenfassung der Kategorien mit Rangfolge
VERKEHR 25% 0,60 0,80 0,80 -0,20 0,20 0,20 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,20 0,40 0,60 0,40
STADTEBAU 25% 1,00 1,00 1,00 1,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00
WIRTSCHAFTLICHKEIT 25% 0,75 0,25 -0,50 -1,00 -0,50 -0,50 -0,50 0,75 0,50 0,50 0,00 -0,25 -0,25 -0,25 -0,50
UMWELTVERTRAGLICHKEIT  25% 0,90 0,90 0,60 0,65 0,20 0,15 0,15 1,00 0,90 0,85 0,30 0,30 0,20 0,50 -0,35
Summe 100% 0,81 0,74 0,48 0,11 -0,03 -0,04 -0,04 0,69 0,35 0,34 0,08 0,06 0,34 0,21 -0,11
. . - 1 1 1 1 2 2 3 3 1 2 4
Rangfolge der Untervarianten einer 1 )
Hauptvariante 1 2 2 2

Grundlagen Beurteilung:

- Grundlagedaten der Gemeinde und des Landkreises:

Flachennutzungsplan Gemeinde Lemwerder
Bodendenkmaler: Luftbild und Liegenschaftskarte Landkreis Wesermarsch

Altlasten, Boden- und Naturdenkmaler, Landschaftsschutzgebiete: Luftbild Gemeinde Lemwerder
Gewasser 2. und 3. Ordnung: Luftbild Gemeinde Lemwerder

Deichlinie I. Oldb. Deichband: Liegenschaftskarte Gemeinde Lemwerder

- Ortshesichtigung und Literaturrecherche durch Biologen Dr. Andreas Werner

Beurteilung Investitions- und
Unterhaltungskosten:
Neubaustrecke 0 bis 500m
Neubaustrecke 500 bis 1.000m
Neubaustrecke tiber 1.000m
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