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Anlagen
Die wahrend der Prasentation gezeigten Unterlagen sind auf der
Homepage der Gemeinde zum Download bereitgestellit:

https://lemwerder.de/Wirtschaft-und-Bauen/Bauen/Bauleitplanung.php

Videodokumentation
Die Veranstaltung ist in voller Lange (ca. 90 Min) dokumentiert unter

https://youtu.be/YNXWGCXs0kO

lhr Ansprechpartner bei der Gemeinde

Herr Paack, Fachdienstleiter Bau- und Ordnungsverwaltung
Gemeinde Lemwerder | Stedinger Stral’e 51 | 27809 Lemwerder

T0421-673934 | FO04 21-67 3944 | paack@lemwerder.de
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Zeit, Ort und Teilnehmende

Die Veranstaltung fand am 20.11.2020 in der Ernst-Rodiek-Halle in
Lemwerder statt. Es nahmen insgesamt 35 Personen teil. Aufgrund
der Beschrankungen wahrend der Corona-Pandemie durften nicht

mehr als 50 Personen eingelassen werden. Die Gemeinde hat eine
Video-Dokumentation anfertigen lassen (Link oben), damit ein gro-
Rerer Kreis von Interessierten nachtaglich die Gelegenheit hat, sich
zu informieren.

Begriufung und Einfiihrung

Der Moderator, Jens Stachowitz, und die Burgermeisterin, Frau Re-
gina Neuke, begruften herzlich.

In Threr EinfGhrung (im Video ab 00:01:38) machte die Burgermeis-
terin deutlich, dass der Auftrag zur Planung der Ortskernentlas-
tungsstralde bereit an lhren Amtsvorganger ergangen ist. Die Stralle
soll einerseits den Ortskern vom Durchgangsverkehr entlasten und
zum zweiten das Gewerbegebiet Aero Mare besser erschliel3en.

Die Stralie hat Befuirworter und Gegner in der Gemeinde. So gibt es
die Interessen derjenigen, welche die Entlastungswirkung im Orts-
kern fordern und die Interessen derjenigen, welche durch die Orts-
kernentlastungstrale neue Belastungen beflrchten.

Die Gemeinde will fur die Ortskernentlastungstralie eine Genehmi-
gung in einem Planfeststellungsverfahren, durchgefuhrt von dem
Landkreis Wesermarsch, erwirken. Die vormals angestrebte rechtli-
che Absicherung durch ein Bebauungsplanverfahren fir den soge-
nannten Lickenschluss zwischen Flughafenstral3e und der Erschlie-
Bungsstralie (Ernst-Pieper-Strale) im Gewerbegebiet Aero Mare
ware nicht ausreichend gewesen. Die Auswirkungen dieser Stral’e
sind rdumlich viel weitreichender zu betrachten, weshalb das umfas-
sendere Verfahren der Planfeststellung gewahlt werden musste. Ein
solches gewahrt ebenfalls eine intensive Beteiligung.

Die Umbenennung des Projektes von vormals ,Osttangente” in
,Ortskernentlastungstralie” erfolgte, weil die Gemeinde damit nach
aulen einen Neuanfang signalisieren will.
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Frau Neuke machte deutlich, dass das Bebauungsplanverfahren fir
das ,Gewerbegebiet Edenbttel 2“ zeitlich der Strallenplanung vor-
gezogen wurde, weil ansonsten die Planungskapazitaten der Ge-
meinde Uberstrapaziert worden waren. Nunmehr sei die StralRenpla-
nung das Hauptthema. Die Gemeinde hatte gern bereits im Marz
2020 eine Burgerbeteiligung durchgefihrt, sei aber durch die
Corona-Pandemie daran gehindert worden.

Sie wollte trotz der Corona-Pandemie, aber unter diesen strikten
VorsichtsmaRRnahmen, diese Burgerinformation durchfuhren, um
dieses Verfahren weiter zu bringen und will vor lhrem Ausscheiden
aus dem Amt (Marz 2021) einen weiteren Schritt gehen.

An diesem Abend wird der Planungsstand — die Machbarkeitsstudie
— prasentiert und anschliel3end kénnen bis zum 31.12.2020 Anre-

gungen und Fragen an die Gemeinde geschickt werden:

buergemeister@lemwerder.de

Die Anregungen werden ausgewertet, die Fragen gesammelt und
beantwortet und dem Gemeinderat und somit auch der Offentlichkeit
Anfang 2021 vorgelegt. Danach werden die weiteren Planungs-
schritte fortgesetzt.

Vortrag des beauftragten Planers

Herr Michaelsen, Biro BPR, stellte das Biro BPR und sich selbst
vor (im Video ab 00:09:24) und beschrieb den Auftrag zur Machbar-
keitsstudie (im Video ab 00:12:42, Powerpoint-Charts ab 7).

Die verwendeten Powerpoint-Charts sind
auf der Webseite der Gemeinde zu finden.

Im Mai 2019 erfolgte die Festlegung der Trassenfuhrung der B212n
und deren Anschlisse an das Stra3ennetz in Lemwerder und im
Delmenhorster Norden durch die Niedersachsische Landesbehdrde
fur Strallenbau und Verkehr. Das Bremer Biro BPR Dipl.-Ing. Bernd
F. Kinne & Partner Beratende Ingenieure mbB untersuchte im Auf-
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trag der Gemeinde Lemwerder Trassenalternativen fir die Ortskern-
entlastungsstrale und bewertete deren Auswirkungen.

Die Verkehrsfiuihrung mit der L885 / Stedinger Stral3e als Hauptver-
kehrsstrae durch den Ortskern flhrt durch die hohe Verkehrsbelas-
tung zu einer starken Trennungswirkung. Eine Ortskernentlastungs-
stral3e sollte zusatzlich durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung
und ein Durchfahrtsverbot unterstitzt werden, empfiehlt er. Dies er-
fordert jedoch eine Abstimmung mit dem Landkreis.

Die Trassenalternativen

Die Trassenalternativen, so Herr Michaelsen, wurden so gewahilt,
dass alle denkbaren Mdéglichkeiten abgebildet werden (im Video ab
00:22:11 , Powerpoint-Charts ab 11).Das ergab eine Vielzahl von
Varianten. Ostlich der Ortsmitte sind dies 2 Varianten, suidlich des
Ortskernes sind dies 12 Varianten. Nordlich von Lemwerder kommt
nur eine StralRenfihrung in Frage.

Die Grafik ist hoch aufgel6st auf der
Webseite der Gemeinde zu finden.
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Herr Michaelsen beschrieb die einzelnen Varianten sowie deren
Vor- und Nachteile. Dazu siehe die PPT-Charts 12 bis 22.

Die Bewertungskriterien

Die Bewertung der Trassenalternativen erfolgte systematisch (Im Vi-
deo ab 00:35:05, siehe auch die PPT-Charts ab 23). Die vier Haupt-
kriterien der Bewertungsmatrix sind:

e Verkehr
o Stadtebau

o Wirtschaftlichkeit
o Umweltvertraglichkeit

Herr Michaelsen erluterte die jeweiligen Unterkriterien. Besonders
hervorzuheben ist, dass die verkehrliche Wirkung dieser Baumalf3-
nahme noch zu prognostizieren und zu bewerten ist. Hier enthalt die
Bewertungsmatrix noch weil3e Stellen. Eine solche Prognose ist auf-
wandig, so fuhrte Herr Michaelsen spater im Verlauf aus, weswegen
diese nur fur Trassenvarianten durchgefiihrt werden sollte, die in die
engere Wahl genommen werden.

Des Weiteren ist die Variante 2.1, welche Uber das Gelande der
ehemaligen Flugzeugwerft fuhrt, nur dann moglich, wenn die Ge-
meinde Grunderwerb tatigt und der Eigentiimer der Flachen und die
Gewerbetreibenden keine Einwande gegen den Verlauf der StralRe
und den Verkauf des daflir notwendigen Gelandes haben. Dieselbe
Einschrankung gilt fur andere Varianten, welche Uber Wiesen und
Acker gefiihrt werden. Auch hier enthélt die Bewertungsmatrix noch
weilde Stellen.

Die Bewertungsergebnisse

Die Bewertungsergebnisse sind in der Tabelle ,Bewertungsmatrix“
dokumentiert (im Video ab 00:45:18 , siehe auch die PPT-Charts ab
32).

Die Bewertungsmatrix ist auf der Webseite
der Gemeinde zum Download verfugbar.
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In dieser Tabelle sind die Einzelbewertungen flr jedes Unterkrite-
rium abgebildet und der besseren Lesbarkeit wegen in den Ampel-
farben Rot, Gelb und Griin abgebildet. Fir jedes Hauptkriterium
wurde die Punktsumme der Einzelbewertungen (Rot = -1, Gelb =0
und Grun = +1) gebildet und durch die Maximalpunktzahl in der je-
weiligen Kategorie geteilt. Die vier sich ergebenen Werte fur Ver-
kehr, Stadtebau, Wirtschaftlichkeit und Umweltvertraglichkeit wur-
den gleich gewichtet und addiert. Aus diesen lassen sich dann
Rangfolgen ablesen: Je hoher die Punktzahl, desto besser ist die
Variante. Maximal lieRe sich die Wertung 1 erzielen.

Das Ergebnis der Bewertung ist, dass sudlich vom Ortskern vier
Varianten in die engere Wahl kommen.

Bereich Sid

Trasse Johannesweg

Anschluss Knotenpunkt Ernst-Pieper-StraBe / Tecklenburger StraBe

Richtung L8865 baw. LE7S Anschluss Ernst-Pieper-StraBe Richtung L875 Tecklenburg

Anschluss {iber Flughafengeldnde Richtung L875 Altenesch und stidlich

Variante 3.1

Variante 3.2.1 (+Teil | Variante 3.2.2 (+Teil | Variante 3.2.3 (+Teil
Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.3.1)

Variante 3.4.2

Variante 3.3.1 Variante 3.3.2 (+Teil | Variante 3.3.3 (+Teil | Variante 3.3.4 (+Teil | Variante 3.4.1 (+Teil
= Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.3.1) Var. 3.4.3)

Variante 3.4.3

Variante 3.4.4 (+Teil
Var. 3.4.3)
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Die Abbildung ist ein Auszug aus der Bewertungsmatrix

Die Variante 3.3.1 ist davon mit Abstand die beste. Die anderen drei
auf dem Rang 2 haben eine theoretische Chance in den offenen
Punkten ,Grunderwerb® und ,verkehrliche Wirkung“ den Abstand zur
Favoritin zu verkleinern.

Ostlich des Ortskernes ist die Variante 2.1 (iber die FlughafenstraRe
mit der Wertung 0,74 die Favoritin. Das Gelande ist im Privatbesitz,
weswegen die Variante 2.2 oberhalb der Deichstralle (= Linienfuh-
rung der ehemaligen Osttangente) mit der Wertung 0,48 weiterhin
betrachtet werden sollte.

Herr Michaelsen hat auch gepruft, wie eine Gewichtsverschiebung
jeweils zugunsten der Hauptkriterien ,Stadtebau® und ,Umwelt* das
Bewertungsergebnis beeinflussen wirde. Er kommt zu dem
Schluss, dass die Rangfolge sich nur auf dem Platz 2 andern wirde.
Die Variante mit der besten Wertung (siehe oben), erhalt auch bei
einer Gewichtsverschiebung die beste Wertung, jedoch kann sowohl
im Bereich Mitte als auch im Bereich Sud eine andere Variante sehr

0,21

-0,11
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nah an die Punktwertung der jeweiligen Favoritin herankommen

(siehe Powerpoint-Chart 40 und 41).

Die Vorzugsvariante

Die Vorzugsvariante, so Herr Michaelsen, ergibt sich aus der Kombi-
nation der jeweils besten Losung in den Teilabschnitt Nord, Mitte
und Sud (im Video ab 00:55:27, Powerpoint-Chart 42)
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Die Abbildung ist aus dem PPT-Chart 42 entnommen
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Im Westen ist der geplante Anschluss (schwarzer kleiner Kreis) an
die B212n (rote Linie) an die Industriestral’e im Norden (rot gepunk-
tet) welche noch in Teilen auszubauen ist (schwarze Line). Das ist
dann die kirzeste Verbindung vom Fahranleger sowie aus dem Ge-
werbegebieten entlang der Weser hin zur B212n. Nahe des Fahran-
legers ist noch die StralRenkreuzung mit der Stralle ,An der Fahre /
Am Schaart“ auszubauen. Die Trasse fiihrt dann tber die Flugha-
fenstral’e und in der Vorzugsvariante schwenkt sie in das Gelande
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der ehemaligen Flugzeugwerft ein. Richtung Suden folgt sie dem
Verlauf der Deichstraflte. Ab dem Johannesweg ist eine neue Trasse
genau auf die Tecklenburger Strale zu notwendig. Die Trasse folgt
dem Verlauf der Deichshauser Stral3e bis hin zur HauptstralRe /
L875 und stellt somit die Verbindung Richtung Delmenhorst und
Bremen her.

Fragen aus dem Publikum und Antworten

Es folgten Stellungnahmen und Fragen aus dem Publikum und Ant-
worten des Planers (im Video ab 00:58:01).

Ein Teilnehmender machte deutlich, wie wichtig eine Losung fir die
gewerblichen Verkehre sei. Er erlauterte die vor 15 Jahren begin-
nenden Geschichte der Osttangente, wie er sie aus seiner Wahr-
nehmung erlebt hat. Bereits in den Anfangen der Diskussion habe
er angeregt, die Osttangente Uber das Werk zu fihren. Die Variante
entlang der Deichstrafl’e im Bereich Mitte ist seiner Ansicht nach
nicht gut, weil davon die Anlieger in unmittelbarer Nachbarschaft lei-
den wurden. Er mahnte zudem an, einen wirkungsvollen Larmschutz
vorzusehen.

Zudem regte er an, eine viel intensivere Beteiligung der Offentlich-
keit durchzuflhren als bislang geschehen. Als Teil dessen regte er
eine gemeinsame Ortsbesichtigung an. Er Ubte auch Kritik an dieser
Veranstaltung, fir welche Zugangsbeschrankungen galten. Sein
Vorschlag war, einen glnstigeren Zeitpunkt dafir abzuwarten.

Des Weiteren regte er an, die Flughafenstra3e durch das ehemalige
Werk bereits heute fiir die Offentlichkeit zu 6ffnen.

Er fragte zudem an, ob Tempo 30 auf der Flughafenstral3e einge-
fuhrt werden konnte, da einige LKW-Fahrer und auch PKW-Fahrer
deutlich zu schnell fahren.

Herr Michaelsen erlauterte erneut, dass fir die Vorzugsvariante
durch die ehemalige Flugzeugwerft eine Abstimmung mit den
Grundeigentiimern durchgefiihrt werden muss. Auch eine Offnung
des Werkes bereits zum heutigen Zeitpunkt ist an diese Vorausset-
zung gebunden.
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Die Tempobeschrankung muss vom Landkreis angeordnet werden,
wofur eine triftige und juristisch haltbare Begriindung notwendig ist.
Sie ist also denkbar, aber an Voraussetzungen gebunden. Ob zwin-
gende Grunde hier vorlagen, konnte er zu diesem Zeitpunkt nicht
sagen. Der Larmschutz an der Stralle ist Gegenstand des Planfest-
stellungsverfahrens. Es wird dafur eine Larmprognose angefertigt
und, sofern gesetzlich vorgegeben, auch ein Larmschutz geplant.

Der Moderator erganzte, dass ein Planfeststellungsverfahren ein 6f-
fentliches Verfahren mit klar definierten Beteiligungsrechten ist. Blir-
ger*innen werden ausflhrlich informiert und haben ein Recht auf
Antwort auf Ihre Einwande.

Ein Teilnehmender fragte nach der Wegefiihrung fur eine Rad-Wan-
deroute entlang der Weser bis nach Nordenham. Er wollte wissen,
wie diese im Zuge des Ausbaus der Ortskernentlastungstralle aus-
gestaltet wird. Herr Michaelsen erlauterte, dass ein Radweg im Zuge
der weiteren Ausbauplanung geplant werden wird. In den Planfest-
stellungsunterlagen wird dann die Wegeflhrung fur die Radfahren-
den sichtbar.

Ein Teilnehmender wies darauf hin, dass die Vorzugsvariante be-
reits eine lange von den Bewohner*innen der DeichstralRe gefor-
derte Lésung sei. Er machte ebenfalls deutlich, dass fir die Anwoh-
ner*innen ein robuster Larmschutz notwendig sei. Er stellte dar,
dass diese Stralde [jedoch in der Variante 2.2] bereits vollstandig ge-
plant gewesen sei, und fragte, welche Planunterlagen wiederver-
wendet werden kdnnen. Zudem fragte er, wer die Planung bezahite
und deutete an, dass hier unnoétige Kosten und ein unnétiger Zeit-
verzug von ca. 5 Jahren entstanden seien.

Herr Michaelsen erlduterte, dass in Teilen auf die alten Unterlagen
zurtckgegriffen werden kdnne, in Teilen jedoch nicht. Z.B. sei die

Verkehrsprognose zu alt, um heute in einem Planfeststellungsver-
fahren verwendet werden zu kdnnen.

Frau Neuke antwortete, dass die bisherigen Planungen keine Stra-
Renplanung, sondern eine Skizze der StralRe in einem Bebauungs-
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planverfahren gewesen sei. Die Planungen werden von der Ge-
meinde bezahlt. Sie widersprach der Ausfassung, dass unnétige
Kosten entstanden seien. Sie raumte jedoch ein, dass die Ge-
meinde erst im Bebauungsplanverfahren gelernt hatte, das ein sol-
ches Verfahren nicht ausreichend sei. Zudem seien durch die Fest-
legung des Trassenverlaufes und der Anschlussstellen der B212n
nun klare Voraussetzungen flr die kommunale Planung gegeben.

Ein Teilnehmender fragte nach dem zukilnftig zu fertigenden Ver-
kehrsgutachten. Herr Michaelsen erlauterte, dass nach Ausschluss
nicht realisierbarer Trassenvarianten fir die verbleibenden 4 Varian-
ten eine Verkehrsuntersuchung durchgeflhrt werden sollte.

Frau Neuke machte deutlich, dass die Verkehrsprognosen auch die
Frage beantworten werden, ob das Planungsziel der Ortskernentlas-
tung durch die geplante Stral3e erreicht wird.

Abschluss der Veranstaltung

Zum Abschluss der Veranstaltung (im Video ab 01:25:00) fragte der
Moderator, ob das Publikum mit den angebotenen Informationen zu-
frieden war. Die Ruckmeldung war eindeutig positiv.

Frau Neuke stellte erneut die weiteren Planungsschritte vor (siehe
oben): Nach der Zusammenfassung und Bearbeitung der Anregun-
gen wird der Gemeinderat informiert. Er wird dann voraussichtlich
Uber die Verkehrsuntersuchung entscheiden. Bis zu einer Entschei-
dung uber die Trassenvariante und deren Ausarbeitung werden
noch einige Schritte zu gehen sein und auch einige Beteiligungs-
moglichkeiten angeboten werden.

Der Moderator wiederholte, dass die heute prasentierte Vorzugsvari-
ante durch das Werksgelande von dem Einverstandnis der Eigentu-
mer abhange.

Frau Neuke zeigte sich erfreut Uber den Verlauf des Abends. Der
Moderator dankte der Blrgermeisterin, dem Referenten und dem
Publikum far die Mitwirkung und schloss die Veranstaltung.



